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SUNUS

SON ZAMANLARDA, lilkemizde yapilan askeri tarih ¢alismala-
rinda, 6nemli bir artis goriilmeye baslandi. Buna, kaleler konu-
sunu da katabiliriz. Gliniimiiz yasantisina gore ¢ok gerilerde ve
oldukga uzak kalan bu kavram, yiizyillar boyu sehir hayatinin,
dogrudan kendisi olmustur.

Bir sinir kalesine disaridan bakinca; tas duvarlarin soguklu-
guna, Olimcil silahlar bindirilmis, duygusuz mekanlar sanilir.
Aslinda bu sert durus, saldirgan ile birlikte gelen 6liime, karsi
koymak icindir. Yoksa bu asilamaz soguk duvarlarin arkasinda,
insancil duygular zirve yapar ve bir bagka 6rnegini, savundugu
iilke icinde bile bulmak zordur. Her seyin pamuk ipligine bagl
olmasi, savasin golgesindeki bu hayati, daha da degerli kilar.

Bu calisma ile, bir kaleye yakindan bakmak istedik. Ornek
olarak da, tarihin her déneminde 6nemini koruyan, Tuna Bo-
yu’'ndaki Vidin Kalesi'ni sectik. Baslangicta, yalnizca Vidin Ka-
lesi’nin muhafizlarini, ortak &zellik paydasinda ele almayi ve
iclerinden birini de, 6rnek olarak 6ne ¢ikarmay: diisiiniiyorduk.
Ancak, mutlu rastlantilarin yardimu ile ¢alismamizin igerigi ve
derinligi, bu diisiincenin ¢ok Stesine gegti.

Bulgaristan’in baskenti Sofya’daki, Cyril and Methodius Na-
tional Library’de bulunan, Vidin Sicil Defterleri’nden yararlan-
dik. Yaklasik 11.000 sayfanin bilgi yardimi ile Vidin Kalesi’ni,
adim adim dolastik. Bu ayrinti bize, konulara iist perdeden degil,
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g0z hizasindan bakabilmeyi sagladi. Bir anbar bugdaymn olgiisii bir
avugtur ya, Osmanli’nin imparatorluk ¢arkini, Vidin penceresin-
den gordiik.

Elimizdeki bilgiyi sunarken, yazmaktan amag okutmaktir ilke-
sini, hep goz oniinde tuttuk. Bu amagla Vidin Kalesi’'ni, 1696-
1826 arasinin temel konular1 olgeginde, yansitmaya calistik.
Ancak, 130 yillik dénemin olaylarini ve Osmanli Arsivi’nin yiiz-
lerce belge bilgisini, bir bagka bahara birakmak zorunda kaldik.
Ciinkii Vidin Kalesi denildiginde karsimiza, birbirinden farkli
olarak; 122 mahalle, 53 cami, 37 vakif, 31 carsi, 200 meslek, 76
mubhafiz ve 81 aganin ¢ikacagini, hi¢ diisiinmemistik.

Konuyu, bes boliim ve her birini 10’ar alt baslikta inceledik.
Tuna Nehri olmadan, Vidin bdyle olamazdi. Onu, ayr1 bir bo-
liim gibi hazirlayip, Giris olarak sunduk. Vidin’i de, dort bolim
icinde; Kale Binasi, Kale Yonetimi, Kale Askeri ve Kale Hayat1 olarak
vermeye calistik. Imparatorlugun tasrasi icin, boylesine ayrintili
ve iceriden bir anlatimy, ilk kez denedik.

Yiizyillarin kiilttirel birikimi olan ve artik unutulan, 6nem-
li kavram ve deyimleri, yeniden kazanmak adina, titiz davran-
maya calistik. Ancak, sayfa altinda dipnot olarak géstermemiz
gereken kaynak bilgisi, sayica ¢ok biiyiik boyutlara varinca, bu
uygulamadan vazgectik. Ayrica, bir ¢ok kez yinelendigi ve 6zel-
likle listelerde, amacini astig1 igin, boliim gruplamasi ile onlari,
Kaynakga’da gosterdik.

1980 yilinda Fas Kalesi’'ni ¢alisirken, konuya iliskin temel
bilgi noksanlig1 yiiziinden, biiyiik sikint1 ile karsilagmistik. Giin
15181na ¢ikan yeni bilgiler ile bu tiir sikintilar, artik geride kal-
mistir. Neredeyse, her bir basligi ayr1 bir inceleme gerektiren bu
calismanin, ilgili tarihgiler igin, bir taslak 6rnek olacagi umudun-
day1z.

Bu calismaya ad olarak sectigimiz Tuna Boyu’ndaki Inci, as-
linda bir¢ok kavramin kesisme noktasidir. Ciinkii o, bir yanda,
ince donanmanin eski riizgarini arayan, gemilerdir; 6biir yanda,
Belgrad’dan baslayip Karadeniz’e uzanan, yogun canliliktir. Kimi
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zaman Bulgar anne babanin, ¢ocuguna koydugu ad olur Tuna; her
zaman da, Arslan Alig’in gorildiigi kiyilardir. Vidin’i bir ickale
olarak yiizyillarca sakladiktan sonra, inci gibi ortaya ¢ikaran ve
imparatorlugun en biiyiik kalesi, serhaddt-1 mansiirenin ekberi ya-
pan da, yine Tuna’dir.

Bu ¢alismanin ortaya ¢ikmasinda, yakin ya da uzaktan, hep-
si cok degerli yardimlar gérdiim. Prof. Dr. Stoyanka Kenderova,
Dog. Dr. Giiltekin Yildiz, Yard. Dog. Dr. Mustafa Altunbay, Yard.
Dog. Dr. Cengiz Fedakar, Yard. Dog. Dr. Serdal Soyluer ve En-
sar Karagdz'e tesekkiir ederim. Ayrica Istanbul Universitesi ile
Osmanli Arsivi; iilkemizin asirlik ¢inarlari olarak, bilgiye deger
vermenin giizel 6rnegini, bir kez daha gosterdiler.

Eger bir basari varsa, hepimizin, sorumluluk benimdir.

Mabhir Aydin



Giris
Tuna Boyu: Kendini Asan Nehir

YERYUZONDE hic¢bir nehir, Tuna kadar tilkeler arasi renk-
lilik tasimaz. Yiizyillar boyunca, Avrupa kitasinin dogasini
ve uygarligini etkilemistir. Almanya’da dogup, Avusturya,
Slovakya, Macaristan, Hirvatistan, Sirbistan, Bulgaristan,
Romanya, Moldova ve Ukrayna ile cesitli paylasimlardan
sonra, yolculugunu Karadeniz’de bitirir. Bu bitis bile, Tu-
na’ya yakisir bicimdedir. Deltasinda suyunu, dort ayr1 bo-
gaza boliistiirlir. Asagidan yukari dogru: Hizirilyas, Poritge,
Stinne, Kili. Ancak gemi ulasimina en uygun olani, Kili
Bogaz1’dir. Bu kiiltiir nehrinin eni; en dar yeri Demirkap1
Gecidi'nde 60 kulag iken, Zistovi 6niinde 650 kulaca kadar
cikar. Genel ortalamas1 400 kulagtir. Bu genislik, Belgrad
oniinde 350, Vidin’den gegerken de 460 kulagtir.

Avrupa’mn Amazonu olarak da tanimlanan bu c¢ok
ozellikli nehir, Karaorman’dan Karadeniz’e uzanan 3 bin
km.lik yolculugunda, hep ayni durusu gostermez. Alpleri
asamayan yagmur bulutlar1 yiiziinden, bir gecede 10 m.
yiikselirken, taskinlardan olusan kii¢iik su havzalari, ba-
lik, kus ve agag tiirleri icin, zengin bir hayat kaynagi olur.
Bir zamanlar ince donanmanin hiikiimran oldugu bu su
yolu, 18. yiizyilin basinda, daha ¢ok ulasim ve ticaret ile
glindemdedir. Tuna Kaptanh$ eskisi kadar 6nemli olmasa
da, gegmis uygulamalarin devami olarak yasamaktadir.

Kiyilarinda sehir, kasaba ve koy gibi yerlesim birimle-
rinin yani sira, icinde de; kumluk, siglik, girdap, kayalik,
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Avrupa (1700)

taslik, ada ve garda denilen dalyan gibi, bir nehrin sahip
olabilecegi tiim Ozellikleri sergiler. Bulgaristan ve Sirbis-
tan kiyilar1 beri yaka, Eflak ve Bogdan kiyilar1 da 6te yaka
veya karst yaka olarak tanimlanir. Kimi zaman beri yaka,
Tiirk Yakast ya da Islam Yakasi olarak da adlandirilir. Bir
nehrin sagi-solu, kaynagindan akis yoniine gore tanim-
landig1 icin; Tuna’nin sag kiyisini, imparatorlugun genel
biitiinliigd, sol kiyisini ise, 6zel Eflak ve Bogdan toprag:
olusturur.

Tuna Nehri ve ona katilan akarsular, Vidin Kalesi i¢in
de ¢ok yonlii 6nem tasir. Bosna’dan baslayip; Belgrad ve
Vidin iizerinden Istanbul’a kadar uzanan canlilik, konu-
nun ilk gbze carpan 6zelligidir. Bunun disinda; topragin
verimi basta olmak iizere, su degirmeni, su dolabi, cift-
lik ve kovanlik tiirii verimli bolgeler, su bollugu ile elde
edilen degerlerdir.

Bir nehrin, hangi noktasinda olursa olsun; kaynak
yonii yukari, akis yonii de asag: olarak tanimlanir. Tuna Bo-



Vipin Katesi 17

yu'ndaki 6nemli yerlesim birimlerini, yukaridan asagiya
dogru, soyle siralayabiliriz: Belgrad, Vidin, Nigbolu, Zis-
tovi, Rusguk, Yergogii, Totrakan, Silistre, Hirsova, Magin,
Ibrail, isakga, Tulca, Ismail ve Kili.

Her biri kale-sehir olan bu yerlesim birimleri arasinda,
artik kullanimdan diismiis bir ¢ok kale harabesi vardir.
Tuna Boyu’nun temel degerlerini, 10 baslik altinda sunu-
yoruz. Bunlar; nehirler, goller, girdaplar, adalar, ulasim,
iskeleler, gemiler, glimriikler, ticaret ve kaptanlardir.

Nehirler: Belgrad’t gectikten sonra Tuna'ya, bir ¢ok
akarsu katilir. Bunlardan ii¢ biiyiik nehir, Vidin’in bati-
sindaki Sava, Morava ve Timok’tur. Dogudaki akarsularin
sayisi ise, daha fazladir. Bunlardan ikisi, Eflak’tan Tuna’ya
inen, Siyel ve Olet’tir. Otekiler ise, Bulgaristan’dan Tu-
na’ya katilir ve yogun olarak Vidin-Nigbolu arasidir. Kimi
zaman kaza sinirlarini da belirleyen ve ¢ok kez, tizerindeki
degirmen ile birlikte anilan bu nehirlerin adlar soyledir:
Arcar Nehri, Bele Nehri, Bukofca Nehri, Donaf¢ca Nehri,
Lesence Nehri, Lom Nehri, Makres Nehri, Mosomanya
Nehri, Morava Nehri, Morice Nehri, Motva Nehri, Plev-
ne Nehri, Preket Nehri, Timok Nehri, Topolofca Nehri ve
Vidbol Nebhri.

Ayrica bu bolgede, birgok dere vardir. Bolgenin iiriin
bolluguna 6nemli katkida bulunan bu derelerin adlar1 da
sOyledir: Dibovi Deresi, Egridere Deresi, Gramada Deresi,
Hatve Deresi, Iskompe Deresi, Isvatabece Deresi, Kirpes
Deresi, Kizilbas Deresi, Kococa Deresi, Kotika Deresi, Le-
bence Deresi, Liba¢ Deresi, Mageve Deresi, Porca Deresi,
Potuk Deresi, Riyanofca Deresi, Rubge Deresi, Sinagofca
Deresi ve Zeblik Deresi.

Goller: Vidin Kalesi’nin yakin ¢evresindeki gollerin
adlar1 da sOyledir: Bastebade Golii, Blata Golii, Dolofca
Golii, Dolofca Golii, Glagga Golii, Ibrail Golii, izhak Goli,
Pavelkan Golii ve Rajdona Golii.
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. Tuna Boyu’'nda
= Vidin Kalesi

Rajdona iizerinde Kapicibasi Ibrahim Aga, bir koprii
yaptirmustir. Sahra nahiyesindeki izhak Gélii’'niin bitisi-
ginde ise, Balct Kenan Kopriisli vardir. Bastebade Goli,
Vidyol Nehri’'nin, Dolofca da, izor Mahallesi'nin yaki-
nindadir. Blata ve Glagga golleri ise, Belgradcik kasabasi
koylerinden Iskomye sinirlari icindedir. Ibrail ve Pavelkan,
cevredeki goller icinde, adindan en ¢ok soz ettirenlerdir.
Ornegin Ibrail Golii kiyisinda, varos ciftliklerinden birisi
yer alir. Bunlarin disinda, adlarini belirleyemedigimiz bas-
ka goller de vardir ve bunlar; [hram Mabhallesi’nde, Flordin
Kapis1 disinda, Coban Bey Kopriisii yakininda ve Cibre
topragi icindedir.

Ayrica Vidin’de, baltalik denilen ve Tuna’nin tagmasi
ile olusan kiigiik goller bulunur. Bunlar; Tuna Nehri’nin
yataginda yer almakla birlikte, Ana Tuna denilen biiyiik su
akisinin disindadir. Balik avlanan bu baltalar, her yil ilti-
zama verilir. Geliri de, Vidin Iskelesi’ne bagli kaynaklar
icerisinde degerlendirilir. Bu kiigiik gollere baltalik denil-
mesi, ¢evresinden yararlanmak igin, balta kullanmak zo-
runda kalinmasi olmalidir. Ciinkii yanasan gemiler igin,
kiyidaki ormandan yer agmak, agag kesip yedek yollar1 te-
miz tutmak ve yaya yedek kopriilerini onarmak, her zamanki
uygulamadir.
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Girdaplar: Bunlar, Demirkap: ve Tahtali girdaplaridir.
Cevresinde; Demirkapi, Fethiilislam, Irsova ve Porisce ka-
zalar1 bulunur. Suyun dibi kayalardan olustugu i¢in Demir-
kapr1 olarak adlandirilan bu girdap, Adakale ile Fethiilislam
arasindadir. Daha 6nemli oldugu igin, burada Demirkap:
Miibagiri gorev yapar. Bu iki girdap arasinda, Sans-1 Kebir
Kalesi ve Irsova karsisindaki Tekye’de, bir iskele yer alir.

Girdap gecisinden girdap agas1 sorumludur. Porisge’de
bir kaptan, Irsova-y1 Atik’te bir kumandan bulunur. Ge-
cisler, glimriik islemi gibi, bu gorevliler ile haberleserek
yapilir. Girdaplar ile ilgili tiim islemler, Fethiilislam Naibi
tarafindan Belgrad Divani’na bildirilir.

Tuna’nin daralip hizlandig: ve kayalarin bulundugu bu
yerlerden geciste, gemiye, suyun nasil aktigini iyi bilen
girdap diimencisi alinir. Bu kilavuzluk, para karsiliginda ya-
pilir. Ayrica, kendilerine cerahor denilen hiristiyan gengler,
gemilerde kiirekg¢ilik yapar. Savas dénemlerinde cerahor-
lara duyulan ihtiyag, daha da artar. Bu yardim, Avusturya
gemilerine de verilir. Ancak yabanc tliccarin elinde, ant-
lasmalara gore verilen, pasaport olmasi zorunludur.

Tuna’nin tasima kolaylig1 saglamasi, bir bakima gir-
daplardan gecisi de zorunlu kilar. Tamesvar ya da Belgrad
yoniine isleyen kimi gemiler, buradan gecemez. Ornegin
borazan denilen biiyiik gemiler, 13 tona yakin yiik alabi-
lirse de, bu yiik girdaplarda, yedek ¢ektiri denilen kiigiik
gemilere boliiniir.

Adalar: Bir nehrin i¢inde ada bulunmasi, ¢ok da siradan
bir durum degildir. Ancak Tuna’da, onlarca ada bulunur.
Karsiyaka’daki Yergogii sehrinin kalesi bile, bir ada {ize-
rindedir. Ancak bunlarin yarisi, ad alacak derecede 6nem-
lidir. Onemsiz olanlar, ya éniinde bulundugu kéy ya da
gemi gecislerinde cikardig1 zorluk ile giindeme gelir.
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Vidin (1737)

Kayda deger olarak adi verilenlerin ¢ogu, ise yarar ve
kullanilir iken, kimi de sazlik ya da batakliktir. Tuna’daki
ada yogunlugu, Ruscuk-Silistre arasi ile Vidin 6niindedir.

Konumuz olan Vidin 6nlerinde, ¢ok sayida ada bulu-
nur. Bunlarin basinda Ada-y1 Kebir de denilen Adakale ge-
lir. Bu adalarin adlari, eger dogru yazilmis ve yine dogru
okunmus ise, soyledir: Adakale, Bur¢ Adasi, Garde Ada-
s1, Hisarcik Adasi, Iskompe Adasi, Istevan Adasi, Istrava
Adasi, izlova Adasi, Kalyon Adasi, Kisleva Adasi, Komiir-
cti Adasi, Korbova Adasi, Litve Adasi, Lom Adasi, Nevesil
Adasi ve Ostrova Adasi.

Ulagim: Belgrad ve Vidin gibi iki biiylik kalenin Tuna
Boyu’nda yer almasi, ulasim yogunlugu i¢in yeterli bir ge-
rekgedir. Buna, kiyilardaki iskele sayisinin ¢oklugu ekle-
nince, konusunda imparatorlugun, tek 6rnegini olusturur.
Bu biiyiik ve genis kapsamli ulasim, her iki yonde yapilir.
Ancak temel kurumlarin baskentte bulunmasi; top, cebe,
humbeara, barut ve kursun tiirdi, temel ihtiyaclarin da, bu-
radan karsilanmasini gerektirir. Bu da, en uzaktaki Belg-
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rad’a kadar isleyen ve Tuna Gemileri ile yapilan, yogun bir
ulasim demektir.

Bu ulasimin baslangi¢c noktasi, Tophane’dir. Tophane-
i Amire’den ¢ikarilan, demir-gelik iirlint agir yiik, bogaz
kayiklar ile agikta bulunan, biiyiik tonajli gemiye bindi-
rilir. Yolculuk, Yeniceri Ocag tarafindan gorevlendirilen,
bir ¢orbaci miibasirin gozetiminde baslar ve Istanbul
Bogazi’'ndan Karadeniz’e ¢ikilir. Karadeniz’i gecen gemi,
Tuna Deltasi’ndaki Kili Bogazi’ndan, Tuna Nehri’ne gi-
rer ve yiik, Ibrail Iskelesi’'nde indirilir. Burada iistiiagik
veya borazan gemisine yiiklenip, ikinci kez yola ¢ikarilir.
Menzil yeri ¢ogunlukla, Vidin ya da Belgrad’dir. Buradaki
onemli konu, riizgardan yararlanmanin yetmedigi yerler-
de, gemiyi su akisinin ters yoniinde, yukar1 dogru yiiriit-
mektir. Gegis gilivenligini saglamak ve ulagimi bir an 6nce
tamamlatmak, Tuna Boyu’ndaki miilki yoneticilerin ortak
sorumlulugundadir. Biri 6biirline, deyim yerindeyse elden
ele iletmek zorundadir.

Bu ulagimin, bir secenegi daha vardir. Baskentten gemi
ile Varna’ya gelen yiik, okiiz arabalar1 ile karadan Rus-
cuk’a tasinir. Burada yine gemilere yiiklenir ve Tuna Bo-
yu’nda ilerler.
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Dogudan batiya, yani asagidan yukariya yapilan bu ula-
simin, ters yoni de s6z konusudur. Bu da, Belgrad’dan
Vidin’e kadar ya da buradan Ibrail ve Isak¢a’ya yapilan ula-
simdir. Bu yondeki ulasim daha ¢ok, eldeki cebehane ya da
zahireyi paylasim i¢in yapilir.

Kis yaklasirken, Tuna da degismeye baslar. Bu ylizden
ulasim, yagis ve firtinadan etkilenir. Oysa, silah ya da yiye-
cek, yiikiin kuru tasinmasi gerekir. Ancak kimi zaman, su
almalar ve firtinaya tutulup batmalar yasanir. Islanan yiik
bugday bile olsa, ne anbara girer, ne degirmene gider. Bu
konudaki 6lgtiler, 79 ton bugday ya da 51 ton un boyutuna
cikabilir.

Kis geldiginde Tuna’da, buz mevsimi baslar ve hayat
durur. Bu durgunlukta, iskeleye baglanip, bahar1 bekle-
mekten baska segenek yoktur. Gemi baglayacak yer sayili
oldugundan, Belgrad ve cevre iskelelerdeki gemiler, Fet-
hiilislam Iskelesi ile yakinindaki adalarda kislar. Bu yiiz-
den ulasimin, Kasim’dan 6nce yapilmasina biiyiik 6zen
gosterilir. Bolgeye gonderilen fermanlar sik sik, Tuna’nin
donmast yaklagiyor uyarisinda bulunur: Tuna’nin donmasi
gibi, buzun ¢oziilmesi de sikintili olur. Ciinkii taskin ya-
sanir. Buna, dénemin tanimi ile kargin denir. Bu kargin,
kiyidaki kale mahzenlerini basip, tonlarca bugdayin bo-
zulmasina neden olur.

Tuna’daki ulasim bu denli yogun iken, karsi yakaya
gecmek de, ¢ok zordur. Clinkii Eflak ve Bogdan, impara-
torluga bagh beyliktir ve kendi diizeni ile yonetilir. Bu top-
raklarda kale ya da askeri birligin olmayisi, onlarin titizlik-
le korunmasini gerektirir. Kimsenin yolu bu topraklardan
gecmesin diye de, daha yukarilara, Ozi ve Bender’e gide-
cekler Ismail Gegidi’ni, Hotin’e gidecekler Isak¢a Yolu'nu
kullanmak zorundadir. Ozellikle, baskentin kileri olan Eflak
konusunda; Vidin, Silistre, Yergogii, Ruscuk, Totrakan,
Nigbolu, Zistovi’nin yoneticileri, ¢ok siki bicimde uyarilir.
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Vidin'in Karsi Yakasi

Iskeleler: Tuna’daki iskeleler zinciri; Belgrad’dan baslar
ve Karadeniz’e agilan Bogazkdy’e kadar uzanir. Bunlarin
her biri, uzun erimli tasimaciligin, kilometre taslaridir.
Tuna Boyu’na gonderilen fermanlarda, miihimmat ve za-
hire yiiklii gemiler i¢in; gliven ortami saglanmasi, iskele-
lerde durdurulmamasi, bekletilmemesi, diimenci ve kii-
rekgi verilmesi ve bir sonraki iskeleye, tez elden ulastiril-
masi istenir. Bu iskelelerin adlar1 sdyledir: Argar, Belgrad,
Bogazkdy, Bogiirdelen, Cibre, Cingene Iskelesi, Fethiilis-
lam, Flordin, Gradiska, Hades, Hezargrad, Hirsova, Ibra-
i, isakga, I[smail, Kalafat, Kalas, Kara Lom, Kili, Kurt Bo-
gazi, Nevesil, Nigbolu, Plevne, Rahova, Rasvat, Ruscuk,
Semendire, Silistre, Sumnu, Totrakan, Tulca, Una, Vidin,
Yergogii ve Zistovi.

Bunlar icerisinde, kimisi gegit iskelesi, kimi de giimriik
kapisi 6zelligindedir. Bu iskelelerde gorevli olarak; emin,
diimenci, kiirek¢i, satin almaci, marangoz ve yelkenciler
bulunur. Iskelede karaya cikarilan yiikten, iskele hakk: de-
nilen iicret alinir. Ozellikle tuz icin cok sayida, mahzen
denilen depolar bulunur. Biiyiik iskelelerde satin alma go-
revlisi, cuvallar icinde gelen malin, alimini yapar. Bu islem
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icin iskelede, bir ihtisap kantari bulunur. Tim bu islemler,
iskele emininin gozetiminde yapilir. Biiyiik bir iskelenin,
kendine bagli iskele grubu da olabilir. Vidin 6rneginde bu
durum, belgelerdeki deyim ile Vidin Iskeleleri Aklam: olarak
tanimlanir.

Tuna Boyu’ndaki iskeleler icerisinde, Belgrad’in eski-
den beri siiriip gelen, ayr1 bir nemi vardir. Ancak 1750’ye
dogru, ticaret ve yogunluk agisindan, Vidin ve Ibrail git-
tikce 6nem kazanir. Vidin, artan 6nemi ile birlikte, sarf
malzemesinin toplandigi iskele olurken, Ibrail ise ¢ev-
reden gelen malzemenin konup-kalktig1 bir kavsak iskele
konumuna gelir. Isakca ise, zahire anbarlarinin yogun is-
lerligi ile 6ne gikar. Ayrica Nigbolu ve Zistovi de, 6nemli
iskeleler arasindadir.

Gemiler: Tuna’da, byiikli kiiclikli gesitli gemiler kul-
lanilir. Bunlarin timd, Tuna Gemisi olarak adlandirilir ve
tlirleri soyledir: Borazan, Bristerik, Cam, Cete, Duba, Fir-
kate, Kalite, Kalyon, Koyorolca, Pram, Prasterka, Sal, San-
dal, Salope, Sayka, Tonbaz ve Ustiiacik.

Bu gemiler, kullanilis amacina goére de, su adlar ile ani-
lir: Alemdar, Cebehane, Donanma, Elci, Gegit, Kalafat,
Karakullukcu, Kereste, Menzil, Mithimmat, Tuz, Tiiccar
ve Zabhire.

Bugday, arpa, un ve peksimet, cam denilen dstii tah-
ta ortlla kayiklar; bliyiik top ve mithimmat, iistiiagik ve
borazan gemileri ile tasiir. Vidin’de 57 ve Belgrad’da 80
ustiiagitk gemi, ayni anda hazir tutulur. Bunlara, arpalik ge-
misi de denir. Bu gemiler, ya Tuna Boyu iskelelerinde ya-
pilir ya da tiiccardan satin alinarak, miri statiiye gegcirilir.
Ustiiacik gemilerden agiklar agast sorumludur.

Bir iskele 6niinde, gorev icin hazir tutulan ince donan-
manin gemi gruplarina, takim denir. Bunlar Vidin, Silistre,
Ruscuk ve Ibrail’de bulunur. 20 salope ve 20 sandaldan
olusan bu uygulamaya, ince donanma diizenlemek denir. Si-
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Tuna’da Ulasim

lah olarak, top ve havan ile donatilir. Oteki ad1 ile bu Tuna
Donanmasi’na, Tuna Kaptani kumanda eder ve ordu kisla-
& ile isbirligi icindedir. Bu amagla Vidin’de, salopeciler
tersanesi vardir. Her salopede; birer kaptan, yelkenci ve
topgubasi ile dokuz topgu ve 10 kiirek¢i gorev alir. Her
sandalda ise; bir reis, bir topcubasi, dort topgu ve sekiz
kiirek¢i bulunur.

Bir iskeleye bagli gemiler, gemiler kethiidasi olan aganin
gozetimindedir. Bu aga, iskele kaptan: {invani ile anilirken,
1800’lerin basinda liman reisi olarak adlandirilir. Gemi
gruplarinin olusturdugu her takimin basinda da, bir hoca
kaptan vardir. Bu gemilerin isletimi, yillik ihale ile gergek-
lesir ve buna, kale askeri de katilabilir. Ancak iskele eminin-
den izin belgesi almadan, gemiler yiik alamaz ve gizlice
alanlarin da, hakkindan gelinir.

Tuna’da gemi isletmenin en énemli unsuru, kiirekgci ve
diimencilerdir. Her ne kadar Tuna’nin kimi bolgesi, yel-
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ken a¢maya uygun olsa da, ozellikle yukar: gidisler icin,
cerahor kullanilir. 1713 yili 6lgeginde, Vidin-Rusguk ara-
sinda 2.000’den fazla hiristiyan delikanli, ge¢imini bu yol-
dan saglar. Her iste oldugu gibi, hizmet satin alimi olarak
gerceklesen bu gorevlerde, ekmek parasi her giin, emegin
karsilig1 olan ticret, isin bitiminde verilir.

Giimriikler: Tuna’nin {lkeler arasi konumu, glimriik
uygulamasini da zorunlu kilar. Bu nedenle her biiyiik is-
kelede, bir giimriikhane bulunur. Buranin en iist diizey yet-
kilisi, giimriik eminidir. Kisaca giimriikgii de denilen bu aga-
nin; glimriik¢ii vekili, glimriik katibi ve muhammen yani
bilirkisi denilen yardimcilar1 vardir. Iskele kapasitesine
gore, giimriikcii vekili birden ¢ok olabilir. Glimriige gelen
mala deger bicmek i¢in, baglangicta Yahudilerden, bilirki-
si yardimi alinir. Ayrica iskeleye giren-gikan mal, glimriik
kantari ile tartilip, giimriik defterine yazilir. Gemiler, giim-
riik emininin bilgisi ve giimriik tezkiresi olmadikga, yiik-
leme yapamaz.

Tuna Boyu’ndaki su yolu giimriikleri, eskiden beri yapi-
lan bir uygulamadir. Islemlerde; Istanbul, Edirne ve izmir
gibi parlak 6rnekler, 6l¢ii olarak goz 6niine alinir. Biraz be-
ride ve cadde iizerindeki Nis ise, bélgenin en 6nemli kara
gmriigidir.

Iskele giimriiklerinde, yabanci iilkeden gelen ve satist
yapilan her mal i¢in, glimriik vergisi alinir. Bu konudaki
0l¢li; yabanci iilkeden mal getiren miisliiman i¢in % 3, hi-
ristiyan i¢in % 6’dir. Bu vergi, kapitiilasyonlarin geri ali-
namaz bir boyut aldig1 1740’ta % 4’e, daha sonra % 3’e
iner. Ayrica, transit gecis yapan bir maldan, giimriik ver-
gisi alinamaz.

Bugday, arpa, dari, sigir, koyun, bal, yag ve tuzlu ba-
liktan baska, glimriige tabi degirmen de, giimriik vergi-
si 6der. Tuna’nin buz mevsiminde Fethiilislam yakininda
kislayan gemiler, disar1 mal ¢ikarsa, onlardan da giimriik
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alinir. 1718’de elden ¢ikan ve 1739’da imparatorluga kati-
lan Belgrad’da, yeniden glimriik konur.

Bunlarin disinda, tiitiin giimriigii ve tuz giimriigii olarak,
iki uygulama daha vardir. Tiitiin gimriigli, baskente bag-
lidir. Karadeniz Bogazi'nin Rumeli kiyisindan baslayip;
Bergos, Varna, Balcik, Minkalye, Kostence, Karaharman,
Stinne Bogazi, Kili ve Akkerman’dan sonra Tuna Boyu’na
yonelir ve iki yakanin tiim iskelelerini, Fethiilislam’a ka-
dar ilgilendirir. Bu ilgiye, Tuna Boyu'nun berisinde kalan
Karinabad, Sumnu, Hezargrad, Osmanpazari, Kizanlik,
Tirnova ve izladi de dahildir. Bu genis kapsamli bas-giim-
riik uygulamasinin 6teki adi, Bergos Aklami’dir.

Kale muhafizin sorumluluk alanina giren glimriik
vergisi, ihale ile toplanir. Tiir olarak; Vardar Yenicesi,
Kircaali ve Kaya denilen, ii¢ ayr tiitiin s6z konusudur.
Imparatorlugun toplam tiitiin giimriik geliri ise, 16 milyon
kurustur. Bolge geliri 8.000 kurus olup, Kefe, Akkerman
ve Bender iskelelerinin katilimi ile 8.300 kurusa cikar.

Tuz glimriigii, Eflak ve Bogdan’da ¢ikan tuzun satisi ile
ilgili, bagka bir uygulamadir. Bu {iilkelerden, Tuna’nin beri
yakasina yapilan tuz ihraci, onlarin vergisine katilir. Or-
negin Eflak Cizyesi, 27 milyon kurustur. Ancak, Eflak’tan
cikan 4.000 araba tuz, ibrail’den Fethiilislam’a kadar uza-
nan glimriiklerde satilir ve bunun karsiliginda devlete, 15
milyon kurus daha 6denir. Boylece Eflak Voyvodasi’nin
6dedigi cizye, toplamda 42 milyon kurusa ¢ikar. Ancak bu
tuz icin; glimriik vergisi, gecit baci, kazma akgesi ve kazik
akgesi istenmez. Ayn1 yéntem, Kalas Iskelesi’nden Vidin’e
uzanan iskelelerde, Bogdan Tuzu i¢in de uygulanir.

Ticaret: Tuna’nin ulasim islerligi gibi, topragin verimli
olusu da, bolgeyi ticaret yoniinden zirveye tasir. Bu ko-
nuda bilinen en biiyiik 6rnek, Valide Turhan Sultan’in
1664’te yaptirdigi ve Istanbul’daki Yeni Cami bitisiginde-
ki Misir Carsis’dir. Tuna ticareti daha biiyiik ¢apli olmakla
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Vidin Kalesi’nin Uzaktan Gériiniimi

birlikte, iirlinlerinin genis alana dagilmasi, onun tek bir
adla anilmasini engeller. Eflak ve Bogdan’dan, baskente
mal getiren tiiccar sayisi, 50 kadardir. Eflak i¢in en ¢ok
kullanilan tanim, Istanbul’un Kileri oldugudur.

Baskentin bal, balmumu, sadeyag, donyagi, keci yagi,
yapagl, pastirma ve deri ihtiyaci, biiyiik 6lgeklerde Tuna
Boyu’ndan karsilanir. Ozellikle mum; camiler, mescitler,
eski ve yeni saray, Tersane-i Amire ile halkin evlerini ay-
dinlatmasi i¢in, ¢ok 6nemlidir. 1763 yilinda Venedikli,
Bosnali, Polonyali Ermeni ve Yahudi karaborsacilar, ki-
mini korkutarak, kimine yiiksek fiyat vererek, {ireticinin
elindeki mali alinca, tepki sert olur: Bunlar iskele, gecit ve
siirlarda tutup, ibret igin mallarina el koyun ve hayvanlarini da
miri damga ile damgalayin. Onlara mal satanlar: da tutuklay1p,
bagkente gonderin.

Tuna Boyu’ndaki zabitlere, karasigir basina dort bes
altin veren hiristiyan ve yahudiler, bunlari; Avusturya, Ve-
nedik, Dubrovnik, Macaristan ve Polonya’ya gotiiriince,
Eflak, Bogdan ve Tuna kiyisindaki hayvan kesim yerleri
etkilenir. Bugday gelmedigi zamanlarda, baskentte ceki-
len sikinti, nice makam sahiplerini yerinden etmistir. Bu
konunun Tuna Boyu’ndaki sorumlusu da, Vidin Muha-
fizr’dir. Clink{i Eflak’in zahire nizami, bu muhafiza bagl
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besli agasinin isidir. Ornegin 1815’te, Vidin’de 390 ton
bugday satin alinirken, bu say1 Eflak i¢in 514 tondur. 1792
yilinda Eflak’ten Vidin’e gelen tereyag, 154 tona ulasir.
Imparatorlugun en verimli havzasi olan Tuna Boyu’ndaki
ticari iirlin, daha ¢ok, bu bolgede kurulan askeri savun-
ma hattinin ihtiyacini karsilamak, diger bir deyisle, kendi
icinde tiiketilmek tizere degerlendirilir.

Kaptanlar: Tuna gibi 6nemli bir nehirde, kii¢likten bii-
yiige, ii¢ tiirlti kaptan kavrami vardir: 1) Gemi Kaptani, 2)
iskele Kaptani, 3) Tuna Kaptani. Gemi kaptanlarinin agir-
likl1 konusu, tasimaciliktir. Durum geregi; bugday, arpa,
un, peksimet, top, havan, giille, barut, tuz, odun veya yol-
cu, her tiirldi yiikdi tasirlar. Bu emegin karsilig1 olan navlun
licreti, ilgili iskelenin kendi gelirinden 6denir. Ornegin 4
Haziran 1719°da, Tirnova ve Zistovi’den Vidin’e un geti-
ren kaptanlarin adi ve yiik agirlig1 sdyledir:

1 Koca Usta 28.786 kg
2 Pehlivan Hasan 24.270 kg
3 Recep Bese 69.733 kg
4 Abdiilbaki Celebi 67.065 kg
5 Divane Ahmed 79.238 kg

Iskele kaptanlari, kendi iskelesini ilgilendiren tiim
konulardan sorumlu agadir. Yukarida adlarini verdigimiz
her iskelenin, bir kaptani vardir. Bunlar, 6ncelikle kendi
iskelesine bagli gemilerin isleyisinden sorumludur. Ayri-
ca, Tuna’dan gegisi engelleyen baltaliklar1 temizler, transit
gecen bir gemiyi Oteki iskeleye ulastirir ve hatta, kale ona-
rimlarina bile destek verir.

Tuna Kaptani ise, savunma ¢izgisinin heniiz Tuna’ya
inmedigi donemde,bdlgenin en iist diizey yetkilisidir. Bu-
Tuna Pagasi, savas doneminde ince donanmaya kumanda
etmesinden dolayi, Tuna Muhafizi veya Tuna Basbugu olarak
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da anilir. Yetkilerini iskele kaptanlar1 ile paylasirken, so-
rumlulugu, baskentteki Kaptan Pasa, yani Kaptan-1 Der-
ya’ya karsidir. Kendisinin stivar oldugu amiral gemisi say-
kada, 12 cenkci ve 20 kiirekg¢i gorev yapar. Bunlarin maas
ve yiyecek bedeli ise, Vidin’den karsilanir. Tuna Kaptanli-
gr'nin yillik geliri, 150.000 akgedir.

Tuna Kaptani, daha ¢ok biiyiik ¢apli isleri yiirititmekle
gorevlidir. Bu konuda; Tuna iskelelerinde gemi yapimi,
orduya malzeme tasinmasi i¢in tiiccardan gemi kira-
lanmasini ve gemi ulasiminin diizglin yapilmasi, sayilabi-
lir. Ayrica, baskentin yiyecegi i¢cin mevsiminde, iskeleler-
de alim yapmak, bu konudaki karaborsay1 6nlemek, Tuna
Boyu palangalarina dizdar 6nermek, kale envanteri i¢in
baskentten gelen denetgiye eslik etmek ve kale onarimu
sirasinda isin basinda durmak da, Tuna Kaptani’nin so-
rumluluk alanindadir.

Yukaridaki gorevlilerden baska Tuna’da, Eflak Voyvo-
das1 da kendi kaptanini gorevlendirir. Eflak Kaptan: olarak
anilan bu kaptandan baska, ayn1 uygulamanin Bogdan i¢in
de gegerli oldugunu saniyoruz.



